Stan techniczny i parametry drég wodnych

Poza naturalnymi warunkami atmosferycznymi i hydrologicznymi, wystepujacymi w dorzeczu Odry, zegluga napotyka réwniez na trudnosci
spowodowane stanem technicznym wzniesionych na rzece budowli.

Pierwsza préba regulacji Odry zostala podjeta juz na przetomie XVIII i XIX wieku i byt to wstep do wiasciwej regulacji, zainicjowanej w 1819r. tzw.
"protokotem boguminskim”. Wedlug zawartych w nim zasad przez ponad 100 lat prowadzono roboty regulacyjne na poszczegoélnych odcinkach rzeki, z
réznym natezeniem i w réznych terminach, wprowadzajgce z biegiem czasu szereg zmian w stosownych rozwigzaniach. Catosci rob6t nigdy jednak nie
zakonczono.

Obecnie rzeka charakteryzuje sie r6znorodnoscia obiektdw hydrotechnicznych, r6znymi parametrami technicznymi oraz roznym stopniem fizycznego
zuzycia obiektow.

Uszczegolniajac charakterystyke granicznego odcinka Odry, z punktu widzenia eksploatacyjnego, mozemy wyodrebni¢ z niego trzy nastepujace

odcinki:

I. Odcinek rzeki Odry od uj scia Nysy tu zyckiej (km 542,4) do m. Kostrzyn n/Odr g (ujscie Warty - km 617,6)
Jest to odcinek liczacy 75,2 km diugosci, obustronnie uregulowany ostrogami, o0 wzglednie ustabilizowanym przebiegu nurtu.

Regulacje tego odcinka Odry wykonano w pierwszej potowie XIX wieku na srednig wode, przewidujac uzyskanie gltebokosci 1,7m w rejonie Nysy
tuzyckiej. Wobec nie spetniania tych przewidywan dokonano szeregu korekt, a w latach 1924-1941 prowadzono regulacje na matg wode do miejscowosci
Lebus (km 594), ktorej jednak w catosci nie dokonczono.

Obecnie, na odcinku od km 542,4 do km 594,0 szerokos¢ dna koryta regulacyjnego waha sie od 64 do 68m, natomiast ponizej km 594, gdzie
pozostata jedynie regulacja na srednig wode szerokos$¢ dna koryta liczy ok. 80m.

Caly odcinek charakteryzuje sie ztym wptywem budowli regulacyjnych (ostrog) na morfologie koryta rzecznego, tworzac liczne uciazliwe przemiaty
zanizajgce gtebokosci tranzytowe.

Do innych utrudnien nalezg cztery tuki o promieniu R=600 m. Z pieciu mostéw zlokalizowanych na Odrze limitujgcym jest most kolejowy w km 615,1
(Kostrzyn n. Odra), ktérego przeswit pionowy wynosi 3,67m, przy stanie WWZ (Wielkiej Wody Zeglownej).

Na omawianej trasie znajduje sie pie¢ mostéw zlokalizowanych na drodze wodnej Odry od ujscia Nysy tuzyckiej do ujscia Warty, limitujgcym jest
most kolejowy w km 615,1 (Kostrzyn n. Odrg), ktérego przeswit pionowy wynosi 3,67 m, przy stanie WWZ (Wielkiej Wody Zeglownej).



Dla potrzeb wyznaczania gtebokosci tranzytowych, droga wodna na odcinku od Nysy tuzyckiej do ujscia Warty podzielony zostat na dwa odcinki
eksploatacyjne, tj.:
- odcinek eksploatacyjny od ujscia Nysy tuzyckiej (km 542,4) do m. Stubice/Frankfurt n/Odrg (km 586,0);
- odcinek eksploatacyjny od m. Stubice/Frankfurt n.Odrg (km 586,0) do m. Kostrzyn n/Odrg (ujscie Warty - km 617,6)

Charakterystyka sezonu zeglugowego dla odcinka rzeki Odry
od uj $cia Nysy tu zyckiej (km 542,4) do m. Stubice (km 586,0)

;'Zﬁgai;' llo$¢ dni utrzymania gt eboko $ci tranzytowej w sezonie nawigacyjnym

ROK chznie 0-50 | 51-60| 61-70| 71-80| 81-90] 91-100| 101-110] 111-120| 121-130| 131-140 | 141-150| 151-160| 161-170 | 171-180 | 181-190 | 191-200 | 201-250 | 251-300 >300
1996 263 oJlo|loflo]lo] o 0 0 0 5 4 6 15 22 9 16 | 107 | 67 12
1997 | 267 ololJoflo]o]|oO 0 3 12 31 18 11 20 20 17 29 94 7 5

1998 | 343 oloflo|lo|o] o 4 16 | 22 22 22 20 21 9 7 18 | 113 | 51 18
1999 365 olo|l]ofo|lo| o] 11| 19 21 24 25 25 28 22 10 5 95 40 40
2000| 357 ololof|lo]|o| 7| 15| 47 | 45 38 35 24 22 6 4 4 27 41 42
2001| 365 oloflo|lo|o] o 0 0 5 15 14 28 13 27 43 32 78 68 42
2002 | 325 oJo]J]oflo|o] 3 8 16 7 10 12 22 12 23 17 22 95 31 47
2003| 315 o|lo|lo|5]|3|62]| 24| 11 | 26 24 20 9 8 7 15 12 39 15 0

2004 | 330 0| 116382339 17| 20 | 21 10 12 19 16 15 15 15 30 13 10
2005 355 olo| 1|48 ]11] 7 19 14 42 38 19 27 40 30 9 58 13 15
2006 | 270 oo 4f11] 1 6 9 19 34 22 15 22 19 10 61 17 12
2007 | 365 ololof|lo]o| 3| 13| 27| 23 25 22 22 21 20 19 23 71 48 28
2008 | 359 oJlo|loflo]lo] O 8 14 | 38 32 26 36 27 30 20 13 70 45 0




Charakterystyka sezonu zeglugowego dla odcinka rzeki Odry
od m. Stubice (km 586,0) do m. Kostrzyn n/Odr g (uj$cie Warty - km 617,6)

Lngv?gaai;' llos€ dni utrzymania gt eboko s$ci tranzytowej w sezonie nawigacyjnym
ROK chznie 0-50 | 51-60| 61-70| 71-80| 81-90 | 91-100]101-110} 111-120| 121-130| 131-140| 141-150| 151-160 | 161-170 | 171-180 | 181-190 | 191-200 | 201-250 | 251-300 >300
1996 | 263 oJlo|J]oflof[oOo] O 0 4 5 10 7 10 20 14 26 31 91 43 2
1997 | 264 olo|loflo]o] O 0 2 5 15 31 28 13 23 37 32 64 9 5
1998 | 343 ojlo]J]oflo]1]13| 3 21 17 21 17 21 22 8 18 25 | 111 | 35 10
1999 ( 365 olo|loflo]o]|] 9|21 3| 3 39 18 18 9 8 24 14 75 40 29
2000 | 357 olo|]ofof11]16] 25| 39 40 58 25 14 8 5 4 5 46 28 33
2001 | 365 olo|loflo]o] O 5 14 6 9 18 40 26 33 31 31 67 51 34
2002 | 325 olo|loflo]o]| 5| 11 8 10 13 13 22 13 27 21 | 110 | 21 44
2003 | 315 | 29|52 (28| 18|21 22| 23 8 6 4 8 7 12 11 5 39 14 0
2004 | 327 0| 1 |31(38]|28]| 31| 24| 12 9 15 9 14 16 14 12 40 12 12
2005 | 355 o|lo| 2 (12|16 21| 16 [ 39 | 33 19 28 42 32 22 15 30 9 12
2006 | 270 2 |12 2 | 3 10 | 14 | 19 11 25 23 22 22 22 12 22 29 10 5
2007 | 365 o|lo]Jofo 7 | 25 | 19 | 27 45 21 15 19 15 19 11 78 40 22
2008 | 359 olo]Jofo 10 | 27 | 41 32 50 30 23 34 19 15 53 18 0

Il - Odcinek rzeki Odry od m. Kostrzyn n.Odr
- km 667,2)

Odra na omawianym odcinku, liczacym 49,4 km dtugosci, uzyskata pod koniec XIX w. regulacje na srednig wode, poprzez zabudowe ostrogami.

a (ujscie Warty - km 617,6) do m. Hohensaaten (wej

W trakcie regulacji trasa zostata nadmiernie sprostowana, chociaz pozostawiono na niej 3 tuki o matych promieniach R=650m.

scie na kanat Odra-Hawela

Geometryczny ksztalt koryta regulacyjnego odznacza sie tu duzymi szerokosciami dna. Okolicznosci te powodujg, ze omawiany odcinek

charakteryzuje sie zmiennoscig przebiegu nurtu oraz licznymi przemiatami, ktore r6znig sie czasem trwania, dtugoscia oraz stopniem limitowania najmniejszej

gtebokosci.



Dodatkowe utrudnienia dla zeglugi powodujg odsypiska, tworzace sie w korycie Odry, przy ujsciu Warty. Pomimo tego, na tym odcinku gtebokosci
tranzytowe sg 0 20-30 cm wyzsze niz na odcinku powyzej ujscia Warty.
Na omawianej trasie znajdujg sie dwa mosty, z ktérych limitujgcym przeswit pionowy, wynoszacy 4,14m przy stanie WWZ, jest most kolejowy w km 653,9
(Siekierki).

Charakterystyka sezonu zeglugowego dla odcinka rzeki Odry
od m. Kostrzyn nad Odr g (ujscie Warty -km 617,6) do m. Hohensaaten (wej scie na kanat Odra-Hawela - km 667,2)

Lr:zjv?;a?:?il llos¢ dni utrzymania gt eboko $ci tranzytowej w sezonie nawigacyjnym
ROK chznie 0-50 | 51-60| 61-70| 71-80 | 81-90 | 91-100]|101-110] 111-120| 121-130| 131-140| 141-150 | 151-160 | 161-170| 171-180 | 181-190 | 191-200 | 201-250 | 251-300 >300
1996 | 257 oJlo]l]oflo|lo] O 0 0 0 2 2 6 12 23 13 16 | 102 | 72 9
1997 | 265 oloflofloOo]oOo] O 0 1 10 11 6 11 46 29 17 25 88 18 3
1998 | 344 oJlo|l]oflo|lo] O 0 0 28 24 30 23 11 7 14 14 | 100 | 59 34
1999 | 365 oJlo|oflo|2]18] 26 9 22 21 19 20 14 18 9 6 36 88 57
2000 | 360 ojloJof|lo]| 4] 9| 12| 11| 22 31 52 31 30 25 10 9 31 40 43
2001 | 365 ojlo]Jo|lo]o] O 0 0 0 0 8 14 15 15 23 29 | 130 | 77 54
2002 | 321 olo|lo|lo]1sa]10] 9 6 4 22 19 28 21 12 9 8 74 20 65
2003 | 315 o|lo|o|e63]|20]| 17| 21| 30 | 20 11 5 17 6 4 11 2 36 22 21
2004 | 329 o|lo]| 6 |15]|51]|3 | 47| 20 8 12 6 17 10 23 20 10 35 14 0
2005 | 355 0ol o| ol o|10|54]| 46 | 34 19 7 3 15 25 35 31 14 36 12 14
2006 | 261 3|1 5| 6|49 9] 14| 29 27 11 17 18 17 17 17 12 35 5 6
2007 | 365 olo]Jofo 15 | 57 | 50 | 16 17 15 17 13 23 21 12 51 30 27
2008 | 351 o|lo|lof 2 37 | 34 | 21 | 22 22 22 28 28 4 5 10 72 39 0




[ll. Odcinek rzeki Odry od m. Hohensaaten (wej scie na kanat Odra-Hawela - km 667,2) do m. Widuchow a (rozdziat Odry na
Odre Wschodni g i Odre Zachodni g - km 704,1)

Wyraznie wyrdzni¢ tutaj nalezy 16 km odcinek od km 667,2 do 683,0 obustronnie uregulowany ostrogami na ktérym warunki przeptywu pozostajg
zblizone do tych, jakie charakteryzujg poprzednio omawiany odcinek od km 617,6 do km 667,2. Natomiast ponizej km 683 konczg sie ostrogi, a warunki
przeptywu okresla gwattowne zatamanie spadku podtuznego, ktéry maleje do zaledwie 3 cm/km. Zaczyna by¢ tu réwniez odczuwalny wptyw cofki odmorskiej.
Zmiana hydraulicznych warunkéw przeptywu powoduje osadzanie sie na trasie rumowiska wleczonego w dot biegu rzeki.

Zauwazalne stajg sie miejsca odkladania rumowiska, np. przy ujsciu rzeki Rurzycy, odgatezieniu kanatu Schwedt, w rejonie i ponizej rozdziatlu Odry na dwa
koryta w rejonie Widuchowej oraz w rozgatezieniach koryt ciekdw w samym Szczecinie, gtéwnie w rejonie przekopu Klucz-Ustowo i na jeziorze Dabie (okoto
2,5 km od ujscia rzeki Regalicy).

Problem z gtebokosciami tranzytowymi, wystepuje jedynie na pierwszych 16 km omawianego odcinka jednak limituje catg trase do Szczecina.
Obecnie, w swietle nowych regulacji prawnych dotyczacych klasyfikacji srodladowych drég wodnych (rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002r. w
sprawie klasyfikacji srodladowych drég wodnych (Dz. U,. nr 77, poz. 695) odcinek rzeki Odry od Hohensaaten do miejscowosci Ognica (do kanatu Schwedt)
powinien charakteryzowac¢ sie parametrami klasy drogi wodnej Ill. Natomiast odcinek od miejscowo$ci Ognica do m. Widuchowa powinna charakteryzowac

sie parametrami klasy drogi wodnej Vb.



Charakterystyka sezonu zeglugowego dla odcinka rzeki Odry
od m. Hohensaaten (wej $cie do kanatu Odra-Hawela - km 667,2) do m. Widucho wa (rozdziat Odry na Odr e Wschodni g i Odr e Zachodni g - km 704,1)

%:Z@?gai;' llo$¢ dni utrzymania gt eboko $ci tranzytowej w sezonie nawigacyjnym

ROK chznie 0-50 | 51-60| 61-70| 71-80] 81-90] 91-100101-110{ 111-120| 121-130| 131-140| 141-150| 151-160 | 161-170 | 171-180 | 181-190 | 191-200 | 201-250 | 251-300 >300
1996 | 258 oJo]J]o|of[fo] o 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4 53 | 105 [ 90
1997 | 269 oloJlo|o]|]o]|oO 0 0 0 0 0 0 0 0 10 | 174 | 61 17
1998 344 ojlo]Jo|o]o]f o 0 0 6 13 7 23 25 7 17 16 49 92 89
1999 365 oloJo|o]|]o]|oO 2 21 | 11 19 29 17 17 4 10 16 38 76 | 105
2000| 360 olofo]o]|oO 0 8 7 7 9 17 20 39 38 34 18 70 18 75
2001 | 365 ojlo]Jo|]o]o]f o 0 0 0 0 0 6 132 | 109 | 118
2002 | 322 ololo|o]|]o]|oO 0 0 0 6 6 13 20 13 22 16 77 52 97
2003 | 313 oOoJlo]J]o|]of19|36]| 7 23 | 36 26 13 14 7 13 9 12 60 24 14
2004 | 329 ololJo|o]|]o]| o 8 25 | 45 21 40 20 11 7 16 9 52 31 44
2005| 355 oJo]J]o|of[fo] o 2 19 | 44 44 47 6 7 4 10 8 105 | 26 33
2006 | 273 ojlo]J]o|o]|] 9| 6 4 5 7 5 12 15 29 21 5 10 | 105 | 31 9

2007 | 365 olofo]o]|oO 0 0 0 3 9 25 34 27 5 16 15 | 100 | 55 76
2008 | 351 oloJo|o]|]o]f 1 4 17 | 26 16 26 5 20 17 19 24 69 59 48

Od miejscowosci Widuchowa droga wodna Odry przebiega dalej rzekg Odrg Wschodnig, ktéra od Przekopu Klucz-Ustowo przechodzi w Regalice
uchodzacg w km 741,6 do jeziora Dgbie. Na tym odcinku, a takze na rzece Odrze Zachodniej od km 17,1 do km 36,55 a takze na rzece Parnicy i Przekopie
Parnickim w Szczecinie gieboko$ci tranzytowe sg state, tj. nie gorsze niz:

- 350 cm na Odrze Wschodniej;
- 400 cm na Odrze Zachodniej, Regalicy, Parnicy i Przekopie Parnickim;

- 250 cm na Przekopie Klucz-Ustowo i jeziorze Dabie.

Natomiast w samym Szczecinskim Wezle Wodnym najwiekszym utrudnieniem dla zeglugi pozostajg trzy mosty, sa to:



- most kolejowy, zwodzony (z przestem zeglownym obrotowym), zlokalizowanym w km 35,59 rzeki Odry Zachodniej, o wysokosci spodu konstrukcji 3,49 m*
ponad stan WWZ, oraz dwéch przestach zeglownych o szerokosci 11,91m i 12,25 m;

- most drogowy "Diugi”, zwodzony (z przestem podnoszonym), usytuowany w km 35,95 rzeki Odry Zachodniej, o przeswicie pionowym 3,10 m* na catej
szeroko$ci przesta zeglownego wynoszacej 17,5 m, przy stanie WWZ (z uwzglednieniem 30,0 cm bezpiecznej odlegtosci miedzy najwyzszym punktem
konstrukcji statku lub jego tadunku a dolng krawedzig konstrukcji mostu, rurociggu lub innego urzadzenia krzyzujacego sie z drogg wodng);

- most kolejowy (z dodatkowym zeglownym przestem zwodzonym), usytuowany w km 733,6 rzeki Regalicy, ktérego przesto zwodzone posiada szerokos¢
12,73 m i wysoko$¢ 5,90 m*, a przesto state wysoko$é¢ 2,66 m* nad poziom WWZ;

*z uwzglednieniem 30,0 cm bezpiecznej odlegto$ci miedzy najwyzszym punktem konstrukcji statku lub jego tadunku a dolng krawedzig konstrukcji mostu,

rurociggu lub innego urzadzenia krzyzujgcego sie z drogg wodng,

Dwa wyzej wymienione mosty zlokalizowane na Odrze Zachodniej, po kolejnych remontach posiadajg unieruchomione przesta (zeglowne obrotowe i
zwodzone), tzn. sg eksploatowane jako mosty state.



